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RESUMO

Ruas Compartilhadas ou “ruas partilhadas” sdo, basicamente, ruas sem fardis e sem
separacoes nitidas, como espaco entre diferentes veiculos e pedestres. O objetivo, foi analisar
como o conceito de ruas compartilhadas pode recuperar a qualidade de vida do espaco
publico no centro da cidade de Macap3, através da integragdo da Rua Francisco Azarias da
Costa Neto com a Avenida Mendonga Junior. Os procedimentos metodolégicos utilizados
foram, a revisdo bibliografica e levantamentos em campo, como observacgdes, analises e
registros fotograficos e estudos preliminares. A proposta de projeto € uma intervencdo
urbana que buscou requalificar o espaco publico existente, com foco em melhorias para o uso
de pedestre, através da integracdo da rua com a avenida ja citadas. Os resultados mostraram
que, com a intervengdo, retomar as ruas como um espago publico integrante é viavel, desde
que aos principios basicos de ruas compartilhadas sejam atendidos.
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ABSTRACT

Shared streets or “shared streets” are basically streets without headlights and without clear
separations, as a space between different vehicles and pedestrians. The objective was to
analyze how the concept of shared streets can recover the quality of life of the public space in
the center of the city of Macap3, through the integration of Rua Francisco Azarias da Costa
Neto with Avenida Mendong¢a Junior. The methodological procedures used were the
bibliographic review and field surveys, such as observations, analysis and photographic
records and preliminary studies. The project proposal is an urban intervention that sought to
requalify the existing public space, focusing on improvements for the use of pedestrians,
through the integration of the street with the avenue already mentioned. The results showed
that with the intervention, taking up the streets as an integral public space is viable, as long
as the basic principles of shared streets are met.
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1 INTRODUCAO

Ruas Compartilhadas ou “ruas partilhadas” sio,
basicamente, ruas sem far6is e sem separagdes nitidas,
como espaco entre diferentes veiculos e pedestres. Pode
parecer algo muito perigoso ou entdo que s6 possa ser feito
em locais onde todos tenham muita consciéncia, mas na
verdade é uma ideia que ja esta sendo colocada em pratica
em alguns locais do mundo e que parece estimular
melhores comportamentos e resultados a partir do
aumento da responsabilidade de cada um.

Neste sentido, a pergunta problema que orienta este
trabalho foi: De que forma o conceito de ruas
compartilhadas pode ser aplicado no processo de
recuperacio da qualidade do espaco publico no centro da
cidade de Macapa?

Para isso, sugeriu-se a hipdtese de que o conceito de
ruas compartilhadas propde resgate da fungdo publica das
vias, deixando de lado a segregacdo do espaco, sugerindo
que pessoas, automdveis e bicicletas compartilhem o
mesmo espago sem diferenciagao.

Assim, justificou-se, na contribuicio para a area
académica, servindo como referencial para futuros
projetos, considerando a importancia de planejamento para
a realizacdo de uma intervencao, que interfere no processo
de urbanizagio da cidade.

O objetivo geral deste trabalho foi analisar como o
conceito de ruas compartilhadas pode recuperar qualidade
de vida do espago publico no centro da cidade de Macap4,
através da integracdo da Rua Francisco Azarias da Costa
Neto com a Avenida Mendonga Junior.

Desta maneira, os objetivos especificos focaram em
levantar dados histéricos e conceituais sobre ruas
compartilhadas; identificar aspectos normativos
necessarios para estimular a vitalidade do espago urbano; e
apropriacdo do espago publico. A proposta é uma
intervencdo urbana que buscou requalificar o espago
publico existente, com foco em melhorias para o uso de
pedestre, através da integracdo Rua Francisco Azarias da
Costa Neto com a Avenida Mendonga Junior.

De forma pratica as Ruas Compartilhadas consistem em
cancelar os desniveis entre a calcada e a via, construir uma
superficie Unica, continua e ininterrupta, que nao prioriza a
circulacdo veicular, onde tanto os veiculos motorizados
como todos os demais modos de deslocamento terdo que
atuar de forma a negociar pessoalmente o espaco. No
estado do Amapa nao possui ruas que apliquem o conceito
Rua Francisco Azarias da Costa Neto com a Avenida
Mendonga Junior localizadas no centro da cidade de
Macapa, em uma area de interesse turistico, préximo a orla
da cidade banhada pelo rio Amazonas e um dos principais
pontos turisticos da cidade a Fortaleza de Sdo José de
Macapa.

Em termos sociais, a arquitetura e o urbanismo sdo
essenciais a qualidade de vida nas cidades, a intervengao
trard ndo s6 a vitalidade do espago urbano na cidade de
Macapa como a qualidade de vida para pessoas quem irdo
usufruir do mesmo, devolvendo os espacos publicos aos
cidaddos. Utilizou-se do método de uma pesquisa aplicada,
pois os conhecimentos adquiridos foram utilizados para
aplicacdo pratica voltada para a solucdo de problemas
concretos atualmente.

Para esse trabalho de requalificacdo da qualidade de
vida do espago publico no centro da cidade de Macapj,

REV. MULT. CEAP V. 5, N. 1, JAN./JUN. 2023

através da integracdo da Rua Francisco Azarias da Costa
Neto com a Avenida Mendong¢a Junior, foi utilizado as
obras: Manual de metodologia da pesquisa (2017), do autor
Joaquim Severino; e o Manual de metodologia da pesquisa
no direito (2009), dos autores Orides Mezzaroba e Claudia
Servilha Montenegro, ambos expdem o passo a passo das
fases do processo metodoldgico e padrdes acerca da
metodologia do trabalho cientifico.

Segundo Joaquim Severino (2017), Metodologia
Cientifica é um conjunto de abordagens, técnicas e
processos utilizados pela ciéncia para formular e resolver
problemas de aquisicao objetiva do conhecimento, de uma
maneira sistematica. Esse trabalho cientifico classificou-se,
segundo sua finalidade, em uma pesquisa aplicada, pois os
conhecimentos adquiridos sdo utilizados para aplicacdo
pratica voltados para a solu¢do de problemas concretos
atualmente.

Classificou-se, também, segundo seu objetivo, uma
pesquisa de carater exploratério pelo fato de que a mesma
possui objetivo de proporcionar maior familiaridade com o
problema, tonando possivel a construgdo de hipdteses. O
método de abordagem de estudo foi o hipotético dedutivo,
trabalha-se em cima de observagdes acerca do objeto de
estudo, possibilita a identificagdo de um problema e a
criacdo de conjecturas, a fim de que no decorrer da
pesquisa sejam testadas para a refutacao de suas hipoteses.

A coleta de dados foi a abordagem qualitativa, sendo os
procedimentos  técnicos qualitativos: a  pesquisa
bibliografica, através da consulta de livros, artigos e
periddicos sobre ruas compartilhada e espago publico, além
de documentos referente a histéria do entorno
confrontante e todo o seu processo construtivo; e estudo de
caso, com visita in loco para observa¢do, obtencdo de
fotografias e entrevista informal aos usuarios do espaco,
objetivando a analise da area.

2 REFERENCIAL TEORICO
2.1 0 ESPACO PUBLICO E A RUA

Garcia e seu grupo (2015), falam que durante o século
passado foram construindo ruas para os automdveis, para
assegurar o seu deslocamento. No entanto, a partir de uma
mudan¢a de paradigma no uso e fruicdo da rua e em
consondncia com os recentes debates internacionais,
nossas cidades comegaram a devolver os espagos publicos
aos cidaddos. Trata-se, de fato, da aplicagdo do conceito de
"Ruas compartilhadas" que apela ao projeto de espacgos
urbanos para a melhora da qualidade de vida.

A implementagdo do conceito de Ruas Compartilhadas
ndo deve cumprir estritamente um desenho especifico.
Dito isso, as propostas de obra devem ser moldadas de
acordo com o contexto urbano em que se pretende
implementar, o carater subjetivo da rua e o valor coletivo
que se pretende adicionar (GARCIA, 2015, p. 80).

0 desafio é diminuir a segregac¢do da rua por cada modo
de deslocamento, eliminando os dispositivos de controle de
transito, nivelando em um sé nivel para criar uma
superficie continua que nao priorize o transito veicular, de
modo que todos os atores interajam e negociem seu
deslocamento através do espago. Isso implica retornar a
rua como um espago publico, mais do que uma via de
circulacio, a partir de estratégias de pacificagdo do transito
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motorizado, assim como intensidade e em nivel de servigo.
“As Ruas Compartilhadas reiteram a ideia basica de que a
Rua é um espago publico e por isso deve ser de todos e para
usufruto de todos os cidaddos” (GARCIA, 2015, p. 80).

A deterioracdo das ruas impoe efeitos nos padroes de
mobilidade e na qualidade de vida urbana. Sendo menos
atrativa, os usudrios serdo menos atraidos a passar tempo
nela para realizar suas atividades sociais. Dessa maneira,
caminhar e andar de bicicletas tornam-se situagdes
indesejaveis. Isso incide na sensag¢io de segurancga, gerando
que cada vez mais atividades que tradicionalmente
realizavam-se no espago publico passem a se desenvolver
no espaco privado.

A rua é o principal espago publico tanto por sua extensao
como pela sua acessibilidade e atividades que contém. Ali
produz-se o encontro social e o fortalecimento das
relagdes de vizinhanca. E se caracteriza também porque
ali se estabelece a articulagdo entre distintos modos, com
notavel supremacia de uns sobre outros. A vitalidade que
supde a vida urbana demanda um projeto sensivel e
flexivel que reconheca a diversidade de papéis que a rua
cumpre nos diferentes contextos urbanos (TELLA;
AMADO, 2016, p. 10).

0 Espacgo Publico é o lugar da cidade de propriedade e
dominio da administracdo publica, o qual responsabiliza ao
Estado com seu cuidado e garantia do direito universal da
cidadania e a seu uso e usufruto (ALOMA, 2013). De modo
geral considera-se como as areas edificadas ou ndo no
espago urbano muitas vezes sdo 0s espagos em que o verde
da cidade tem maior expressividade.

Ao falar de espagos publicos é preciso entender,
primeiramente, a importincia que estes possuem na
construcdo daquilo que chamamos de cidade. Sdo os
espagos publicos o local de circulagdo, de interacdo e de
conexio entre os individuos. E 13, naqueles espacos de
livre acesso, livres de barreiras e preconceitos que se
produzem os fendmenos cotidianos que formam as
cidades (EVERS, 2015, p. 01).

No espago publico que se desenvolvem atividades
coletivas, com convivio e trocas entre grupos diversos que
compdem a heterogénea sociedade urbana. Assim
relacionadas diretamente com a formag¢ao de uma cultura
agregadora e compartilhada entre os cidaddos. O transito
de pessoas e bens é resultado de uma das maiores
necessidades do ser humano: a de se comunicar (GARCfA,
2015, p. 07).

A rua é considerada o espaco publico, sendo o elemento
articulador das localidades e da mobilidade, pode ser
considerada a formadora da estrutura urbana e de sua
representacdo. De acordo com Kevin Lynch (1988),
também ¢é o local principal em que se forma a imagem da
cidade, ja que é por ela que habitantes transitam e tem a
oportunidade de observa-la e entendé-la.

As ruas complementam o espago publico sendo um
elemento, como muitos outros, destinado a circulagdo dos
individuos, segundo Garcia (2015), a rua é uma faixa da
superficie terrestre urbanizada, adaptada e delimitada com
direcdes geograficas especificas, onde os individuos, desde
diferentes perspectivas e através de diferentes maneiras,
interagem de forma visual, verbal e fisicamente.

No cendrio atual as ruas desenvolvem-se
exclusivamente ao trafego de automoveis, dados do
Fundacgdo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
(IBGE) aponta que no Brasil o nimero de automdveis nos
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ultimos anos avancou cerca de 10 vezes mais do que o
crescimento da populagdo. Uma combinacdo de
comportamentos é o que retornaria a rua de maneira
concreta e positiva ao ambito de Espaco Publico.

2.2 PLACEMAKING, WOONERFS E SHARED SPACES

A Organizacdo Brasileira de Placemaking o define como
“um processo de planejamento, criagao e gestdo de espacos
publicos totalmente voltado para as pessoas, visando
transformar ‘espagos’ e pontos de encontro em uma
comunidade ruas, calgadas, parques, edificios e outros
espagos publicos em ‘lugares’, que eles estimulem maiores
interagdes entre as pessoas e promovam comunidades mais
saudaveis e felizes (GARCIA et. al., 2015).

Estes autores apontam que Jane Jacobs, um dos
precursores dos conceitos por tras do Placemaking,
defendia a ideia de que ruas com pessoas sdo ruas mais
seguras, usando o termo “olhos na rua” para explicar que,
sem perceber, as pessoas sdo responsaveis por observar o
uso dos espacos e zelar pela sua seguranga.

0 termo woonerfs ou “ruas para viver” surgiu em Delft
na Holanda, desenvolvido pelo especialista em trafego Joost
Vahl, nos anos de 1960, quando a rapido desenvolvimento
da industria automotora levou a repensar os modelos
urbanisticos existentes (GARCIA et. al., 2015)

A origem do conceito segundo Garcia et. al. (2015) se
atribui a um grupo de vizinhos de Deflt que, frustrados e
preocupados com as altas velocidades, desenvolveram um
modelo de rua sem sinalizacdo viaria nem semaforos,
reduzindo a quantidade e a velocidade dos automoveis, as
woonerf se anunciaram como a solucdo perfeita para
diminuir incidentes nas vias e proporcionar espagos para a
vida social conforme ilustrado na figura 01.

Figura 01 - Placa de Ruas Compartilhadas

Fonte: Ruas Compartilhadas; GARCIA et al, 2015.

Rapidamente, a estratégia foi adotada por diferentes
vizinhos e vizinhancas na cidade. Assim, o governo da
Holanda publica oficialmente em 1976 uma série de
principios que possibilitam a implementacdo das woonerf
em qualquer povoado ou cidade holandesa que a solicitasse
(GARCIA etal, 2015).

A formalizacdo do desenho do conceito ampliou o
impacto para outros paises como Inglaterra, Franca, Suica,
Austria e até mesmo Japdo, que mostraram interesse em
implementar algumas das estratégias de desenho das
woonerf. De acordo com Porto e Pozueta (2008, p. 28):
“Estima-se que, em 1990, o desenho das woonerf foi 100%
implementado em  aproximadamente 3.500 ruas
residenciais na Alemanha e nos Paises Baixos”.

Finalmente, inspirado pelo conceito das woonerf, Hans
Moderman elaborou a ideia de remover toda a sinalizagdo,
elementos de controle de transito e desniveis entre as
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diferentes superficies da rua. Ele argumentava que ruas
precisam ser lugares onde todos os usuarios, independente
da forma de deslocamento, pudessem ter o direito de se
deslocar de um ponto a outro, por si s6; ideia que daria
origem posteriormente a configuracdo dos Espacgos
Compartilhados ou Shared Spaces (GARCIA et al, 2015).

A solucao de acordo com estes autores se concretizou e
foi implantada sob o argumento de Monderman que as
autoridades locais conseguiriam economizar na operagdo e
manutencdo das ruas ao remover o sistema tradicional de
sinalizacdo, pois melhoraria a seguranca ao reduzir as
velocidades. Com base em dados estatisticos, conseguindo
reduzir em 40% a velocidade dos veiculos motorizados,
concluindo que a auséncia de dispositivos de controle de
transito induzia potencialmente ao aumento do estado de
alerta dos motoristas, reduzindo a velocidade que dirigem.
Monderman instalou esse modelo em mais de 100 ruas nos
vilarejos de Friesland, Groeningen e Drenthe na Holanda.

Foi apenas no ano de 2004 que o método de Monderman
ganhou atengdo, pela primeira vez, dos Engenheiros de
Transito do Estados Unidos. Sendo mencionado e
reconhecido proeminentemente em meios de publicacdes
como New York Times e Wired como o Engenheiro de
Transito de havia revolucionado o significado da
profissdo, ao desenhar ruas ndo sé para a circulacdo de
motorizados, mas também para a circulagdo a pé e de
bicicleta: as chamadas ruas de espago compartilhado
(GARCIA et al, 2015, p. 30).

No cenario atual um dos paises que mais realizou estas
intervencoes foi o Reino Unido, gracas a um dos grandes
especialista moderno no conceito de Shared Space, o
arquiteto britdnico Ben Hamilton-Baile. Interessado em
melhorar as ruas e os espagos publicos com o propoésito de
encontrar novas formas de promover seguranga, economia,
vitalidade e civilidade das ruas, retomando o desenho delas
aprendido pelos engenheiros Monderman e Vahl (GARCIA
etal, 2015).

2.3 CONSOLIDAGAO DO CONCEITO DE RUAS
COMPARTILHADAS

2.3.1 Mudancga de paradigma

A premissa basica do conceito de Ruas Compartilhadas é
compartilhar o espago e a responsabilidade da rua. Para
executar tal premissa é necessario desenvolver uma série
de mudancas de comportamentos na rua como: velocidades
reduzidas com objetivo acalmar o transito motorizado,
aumento de comunicacdo entre as pessoas, com maior
presenca de pessoas a pé, de bicicleta e outros modos
ativos, diminui o risco e aumenta-se a necessidade de
comunicagdo entre as pessoas, a validacdo dos usuarios e a
recuperacdo da coreografia humana, permitindo que os
usudrios permanecam envolvidos dentro do mesmo
periodo de tempo, analisando e prestando atencdo na
atuacdo e na presenca uns dos outros. Algo muitas vezes
mencionado como a coreografia humana das ruas (GARCIA
etal, 2015).

Assim, compartilhar o espago e a responsabilidade da rua,
transforma-a de um simples caminho a um verdadeiro
lugar. Ao recriar multiplos momentos em um espago
determinado, o espago se converte em um ponto de
encontro, um lugar onde a circulacio di lugar a
permanéncia. Se antes o objetivo das ruas era economizar
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tempo, com o desenho de rua como lugar, o objetivo é
passar tempo (GARCIA et al, 2015, p. 40).

Por isso o conceito de Ruas Compartilhadas é liberal,
devido a substancial mudanga de paradigma no
entendimento da rua por todas as disciplinas que a
trabalham. Propondo reflexdo sobre nossa época,
comportamentos sociais na cidade, cenario da democracia,
integracdo e do acesso ao espaco. Revolucionario ao poder
do significado de “ptiblico” da rua (GARCIA et al, 2015).

2.3.2 Caracteristicas fisicas e sociais

Para a implementacdo correta de wuma Rua
Compartilhada é necessario conhecer o valor subjetivo de
cada rua e validar o seu contexto através do desenho,
fortalecendo as relagdes sociais. As Ruas compartilhadas
devem entdo favorecer tanto a mobilidade como uma nova
identidade como espaco publico. Desta maneira, o desenho
devera informar as atividades do lugar, e as atividades
deverdo refletir o desenho; e isto representard um
programa de intervengdes em seu contexto especifico
(GARCIA et al, 2015).

Ainda em Garcia (2015) as caracteristicas fisicas das
Ruas Compartilhadas delimitam-se em:

e Superficie: mesmo nivel, com vdarias texturas de
pavimento, elementos que definam e diversifiquem as
linhas de deslocamento; permitindo acessibilidade total a
todos os habitantes; além da sensagcdo dos veiculos
motorizados invadirem o espago das pessoas.

e Mobilidrio: elementos que amenizem a vida da rua,
deixando-a mais atrativa, como espacos de descanso,
cadeiras, espacos para grupo ou sozinho (escadas, degraus,
areas verdes, bancos), paisagismo, iluminagio, lixeiras, etc.

e Sinalizacdo: Ruas Compartilhadas propdem a
eliminagdo de sinalizagdo e controles horizontais e
verticais, porém existem estratégias reduzir a velocidade
dos veiculos como o uso de texturas e cores nos
pavimentos, até a instalacdo de mobilidrio e arborizacao
que delimitam a circulacdo dos diferentes modos.

E as caracteristicas sociais das Ruas Compartilhadas em:

 Contato visual: elemento importante de comunicagio,
oferece uma melhor percep¢do de seguranca em relacao a
outras pessoas e modos de transporte, permite uma maior
aproximacdo com outras pessoas, fomentando as relagdes
entre pessoas paradas e em movimento.

e Negociacdo do espago: estd diretamente relacionada
com a velocidade e o contato visual, a passagem pelo
espaco deve ser negociada na velocidade dos mais
vulneraveis, se confirma a prioridade dos caminhantes e
ciclistas.

« Vida publica: uso do solo, comércio e equipamentos se
verdo fortalecidos, agregando varias atividades, sejam fixas
ou itinerantes, induzindo a uma melhoria do bem-estar da
comunidade e da cidade.

2.3.3 Desafios e beneficios ao compartilhar a rua

Com relagdo aos processos de desenho das intervencdes
de Ruas Compartilhadas, é importante contemplar os
seguintes desafios: a necessidade de gerar espagos ndo
apenas de integracdo, mas de verdadeira inclusio em
relacdo a todos os cidadaos; a capacidade de gerar solucdes
para problemas complexos como o abastecimento das vias
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e a oferta de transporte publico; e finalmente, a
necessidade das distintas disciplinas de interagir entre si
para gerar solugdes.

A implementacdo do conceito de Ruas Compartilhadas
ndo deve cumprir estritamente um desenho especifico.
Dito isso, as propostas de obra devem ser moldadas de
acordo com o contexto urbano em que se pretende
implementar, o carater subjetivo da rua e o valor coletivo
que se pretende adicionar (GARCIA et al, 2015, p. 80).

Conforme Garcia et al (2015) as implementagdes das
ruas Compartilhadas proporcionam beneficios como:
diminuicdo dos incidentes, favorecimento a interacdo de
criancas, idosos e pessoas com mobilidade reduzida, ndo
segregacdo do espaco, valorizacao da hierarquia das ruas,
incentivo a economia local, melhora da qualidade de vida
do cidadéo e criacao de lugares de bem-estar, aumento dos
cenarios culturais, amortecer o wuso de veiculos
motorizados e incentivar o caminhar e o andar de bicicleta.

0 aumento da demanda por outros modos de transporte
favorece a saude publica, a diminui¢do do uso irracional de
veiculos motorizados individuais significa diminuicdo na
emissdo de gases poluentes, reduzem o transito e o
engarrafamento. As Ruas Compartilhadas proporcionam
uma transicdo suave a diferentes areas da cidade, fazendo
um contraponto as barreiras e vias segregadas tradicionais.

3 REFENCIAS PROJETUAIS (CORRELATOS)
3.1 EXHIBITION ROAD - LONDRES, INGLATERRA

Um modelo revolucionario de rua foi inaugurado em
Londres no final de 2011. A intervengao consistiu em uma
via compartilhada por carros, pedestres e ciclistas. O
terreno foi limpo de trilhos, obsticulos e barreiras
arquiteténicas para que pedestres, pessoas em cadeiras de
rodas e com carrinho de bebé possam se mover livremente.
As condi¢des de como era o sistema é observada na figura
02. As tampas de canal de drenagem de ferro fundido preto
correm ao longo de ambos os lados da estrada, a quatro
metros dos prédios.

Figura 02 - Exhibition Road antes da instalagdo em Janeiro de 2010

" Fonte: Jornal britanico Daily Mail.

Edging the covers é uma faixa de pavimentacdo aspera
projetada para deficientes visuais. A pedra natural de alta
qualidade foi a opcdo de pavimentagdo, visando
manutencdo a longo prazo. Os pavimentos interligados sao
unidos com argamassa flexivel sobre uma laje de concreto
reforcado com fibra. As pedras de pavimentagdo sido
mantidas no lugar por nozes de aco inoxidavel e concreto
que impedem o movimento sob as rodas dos veiculos. A
iluminacdo possui 26 mastros de 20m de altura e com
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intervalo de 25m ao longo do centro da estrada,
especialmente projetada para o espaco (figura 03).

Figura 03 - Exhibition Road apés a instala¢do do projeto em 2011

Fonte: Jornal britanico Daily Mail.
3.2 PITT STREET MALL - SIDNEY, AUSTRALIA

Localizada no centro econdmico de Sydney, conhecida
por ser uma das ruas comerciais mais importantes e com
um dos aluguéis comerciais mais caro do mundo, a Pitt
Street Mall foi fechada para os carros no final dos anos 70,
porém ainda faltava o tratamento asfaltico. Em 2012 foi
inaugurada o projeto de requalificacdo da rua, redesenhada
pelo escritério Australiano Tony Caro Architecture. O
calcamento asfaltado existente foi substituido por um piso
liso formado por um tipo de pedras facilmente encontradas
em Sidney. As gralhas das arvores, de drenagem pluvial e
mobiliario urbano foram especialmente desenhados para o
projeto Pitt Street Mall (figura 04).

Figura 04 - Pitt Street Mall apds intervencdo
e i i ol

Fote: Site Mooool.

Optou-se pela iluminacdo de tipo “Catenary Lighting”,
que consiste em uma trama de cabos presos nas edifica¢des
adjacentes com lumindarias suspensas (figura 05), liberando
0 piso de postes de iluminagdo. Este tipo de luminarias
permite diversos arranjos dependendo do evento que ira
ocorrer no local, podendo-se optar por luz difusa ou
direcionada.

Figura 05 - Pitt Street Mall apds intervengdo - iluminagdo

Fonte: Site Mooool.
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3.3 RUA XV DE NOVEMBRO - CURITIBA, PARANA

A Rua Das Flores que até 1870 era abrangida entre as
atuais Dr. Muricy e Bardo do Rio Branco, ndo possuia
pavimentacdo nem iluminacdo adequadas. “No inicio da
década de 1870, com a construcdo da Estrada do Mato
Grosso, a Rua das Fores é estendida até a atual Praga Osério
e, no final do século XIX, chega a Praca Santos Andrade,
para que o prolongamento se efetivasse, foi necessario
aterrar os solos pantanosos que a cercavam.

A Rua passa a receber melhorias continuas, como
pavimentacdo de Macadame, iluminagdo, instalagcdo de
trilhos de bonde. Com o aumento da ocupag¢do da rua por
comércios e servi¢os, a rua se torna um ponto de encontro
para os desfiles e manifestagées. E a primeira rua asfaltada
da cidade, pavimentacdo inaugurada com grande festa em
19 de dezembro de 1926. O asfalto é aclamado na época
como uma conquista do progresso e da civilizacdo (figura
06).

Figura 06 - Rua XV de novembro na década de 60 antes de ser fechada
para carros

o £
: SIEMENS
e,

Juntamente com a implantagdo do Plano Diretor de
1966 foram instituidas diretrizes proprias para Rua das
Flores, e em 20 de maio de 1972 foi transformada em
“Calcaddo da Rua das Flores”, o primeiro exemplar de
calcaddao no Brasil, que possuia mobiliario préprio e
sinalizacdo adequada. Apesar de enfrentar resisténcia dos
comerciantes locais, que temiam pela diminuicdo do
movimento de carros e consequentemente das vendas, a
medida foi muito bem aceita pela populagdo e até hoje a rua
é um dos principais pontos turisticos de Curitiba (figura
07).

Figura 07 - Rua XV de novembro na ap6s a intervencdo

Fonte: Guia geografico de Curitiba.

4 RESULTADOS E DISCUSSOES
4.1 0 OBJETO DE ESTUDO

No Brasil a criagao de zonas prioritarias para pedestres
como os woonerfs seriam uma alternativa para manter o
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patriménio histérico, arquitetonico, artistico e cultural de
determinadas regides das ja cadticas, ou entdo a criacdo de
uma alternativa de convivio publico saudavel e harmonico
em meio a regides comerciais, empresariais das grandes
cidades brasileiras e em zonas periféricas.

Na cidade de Macapa a integracdo da Rua Francisco
Azarias da Costa Neto e a Avenida Mendonga Junior seriam
viaveis para implementacdo do conceito de ruas
compartilhadas, por sua localizacdo estratégica, pois é
proximo a prontos turisticos da cidade, como a Fortaleza de
Sao José, a Praca do Coco, o Trapiche Eliezer Levy, a Casa do
Artesdo, o Mercado Central, e principalmente por localizar
no bairro central e comercial da capital (figura 08).

A visibilidade e o acesso da populacdo a este trecho sdo
grandes, uma vez que é possivel observar diversas paradas
de Onibus, de taxi, de moto taxi, vagas de carros e motos.
Portanto o fluxo de pedestres e motoristas é presente, haja
visto que as ruas compartilhadas sdo exatamente a
interacdo destes dois papéis.

Figura 08 - Localizagdo do objeto em relacdo a cidade

Fonte: Adaptado pelo autor a partir do Google Maps (2021).

A Rua Francisco Azarias da Costa Neto localizada
no centro da cidade de Macap4, integra o complexo Beira
Rio, um dos principais pontos turisticos, a orla da cidade
banhada pelo majestoso Rio Amazonas, Trapiche Eliezer
Levy, Praca do Coco e a Fortaleza de Sdo José de Macapa.
Observa-se na figura 09 a antiga rua Azarias da Costa.

Figura 09 - Vista da Rua Azarias da Costa Neto no final dos anos 70

Fonte: Acervo do Blog Porta-retrto-Macapé.

0 Macapa Hotel situado na Rua Francisco Azarias, foi
durante muito tempo ponto de encontro de turistas,
familias e grupos de jovens. Em frente ao hotel havia uma
sorveteria que atraia visitantes por estar proximo aos
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pontos turisticos da cidade. Na figura 10 observa-se as
caracteristicas arquitetonicas da época.

Figura 10 - Antiga Fachada do Macapa Hotel nos anos 60
; ~. N —
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Fonte: Acervo do Blog Porta-retrato-Macapa.

A avenida Mendonga Junior localizada no centro da
cidade de Macapa, comumente conhecida pelo Canal da
Mendonga Junior, construido em décadas passadas para
atender um sistema de comportas de aguas do rio
Amazonas. Nos anos 50 o espago era um igarapé (figura 11)
e nos anos 60 foi transformado em canal para escoamento
das aguas pluviais com abertura de ruas laterais.

Figura 11 - Antigo Igarapé, onde hoje é o Canal da Mendonga Junior

Fonte: Aceo dBlog Porta-retrato-Macapa.

Ao andar pelo centro da cidade de Macapa nota-se o
abandono que se encontra o Canal da Mendonga Junior.
Com essa situacdo de descaso, surgiram varios problemas
sociais provocados pelo despejo do lixo de residéncias e de
lojas que se situam ali perto, o crescimento do mato ao
redor e dentro do canal é a fiel imagem do abandono, figura
12, 0 escoamento dos dejetos, sem projecdo de nenhum tipo
de tratamento quimico.

Fblrlté: Blog José Alberto Tostes
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4.2 APROPOSTA ARQUITETONICA

Apoés levantamentos, producdo de dados observados e
analises dos estudos preliminares, o projeto foi composto
por trechos, com a finalidade de organizacgio e fluidez de
veiculos e pessoas. O curso natural e ja existente de seus
usudrios inspirou para o aproveitamento da disposi¢do e
denominacgio desses trechos.

A figura 13 expde uma visdo superior de cada segmento,
sendo: a) trecho 1 correspondente a Avenida Mendonca
Junior, via adjacente ao canal, unindo-se ao inicio da Rua
Francisco Azarias da Costa Neto; b) trecho 2 referente ao
primeiro e segundo quarteirdes ao longo da Rua Francisco
Azarias da Costa Neto; e c) trecho 3 que expde o terceiro e
dltimo quarteirdo da Rua Francisco Azarias da Costa Neto.

Figura 13 - Disposic¢ao dos trechos: (a)Trecho 1, (b) Trecho 2 e (c) Trecho
3

(c)
Fonte: Produzido pelo autor a partir do SketchUp e Lumion (2021).

A proposta apresenta, além da segmentacdo por trechos,
a exposicdo de dois aspectos que sdo: aspecto material, ou
seja, tudo aquilo concreto e palpavel; e aspecto estratégico,
que sdo as condicdes, coordenacdes e acdes vantajosas para
o bom desempenho e eficiéncia do projeto. Tais
informagdes compdem e ilustram cada segmento, citados a
seguir.

No trecho 1 pertencente a Avenida Mendong¢a Junior
observa-se: a) o inicio da integracdo de ruas, portanto,
sendo o primeiro plano do compartilhamento de vias, e que
é possivel notar uma influéncia muatua de pistas destinadas
a pedestres e carros, respeitando os fluxos, mesmo estes
possuam cada um a sua secdo, b) adjacente ao canal, onde é
possivel notar a presenga de agua, assim estimulando
através da intervengdo a conscientizacdo da manutengio e
preservacdo do meio urbano e também do meio natural,
tornando o canal mais atrativo e seguro, c) mobilidrios para
a acomodacio de seus usuarios, como parklets que sio uma
espécie de area de descanso e contemplacdo, feito com
bancos e encostos de madeira angelim, outros de concreto,
cobertura do tipo pergolado, jardineiras que circundam
cada abrigo, além de postes de luz do tipo pétala dupla,
lixeiras com lixo seletivo, paisagismo com arvores de
grande e pequeno porte ja existentes no local, vegetacdo
implementada do tipo ipé amarelo, palmeira imperial e
areca e pingo de ouro, proporcionando sombra e renovagio
do ar constantemente (figura 14).
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Figura 14 - Trecho 1: a) inicio da integracdo, b) adjacente ao canal e c)
mobiliarios

Fonte: Produzido pelo autor a partir do SketchUp e Lumion (2021).

Ainda sobre o trecho corresponde a Avenida Mendonca
Junior pode ser ainda citado: a) fluxo de pedestres com piso
em concreto armado, sem desniveis, apresentando
mobiliarios do tipo, bancos, parklets e mureta de prote¢do
para a seguranca, contemplacdo e bem estar do usudrio, b)
fluxo de veiculos com pisos do tipo intertravado (paginagao
espinha de peixe) com blocos de concreto retangulares,
com a intencdo da absor¢do da agua pluvial pelo solo,
apresentando largura ideal para a passagem de um carro
por vez, possibilitando o condutor contemplar o ambiente e
c) estacionamento para carros de passeio, com
pavimentacdo do tipo pisograma composto por grama
esperada em seus espacamentos, com a estratégia de ndo
acumulo de aguas das chuvas e uma visao voltada para uma
das laterais da Fortaleza de Sao José de Macapa (figura 15).

Figura 15 - Trecho 1: a) fluxo de pedestres, b) fluxo de veiculos e c)
estacionamento

(c)
Fonte: Produzido pelo autor a partir do SketchUp e Lumion (2021).

Ao longo do trecho 2 é possivel observar que trés vistas
compde a Rua Francisco Azarias da Costa Neto, sendo: a)
vista para a pra¢a de alimentagio, que ao seu redor possui
calcamento em concreto armado, onde comporta espacgos
para barracas de vendas de artes e bancos em concreto ao
redor de arvores de médio e grande porte, proporcionando
sombra para os seus usudrios, além de oferecer 12 vagas
para carros, localizadas do outro lado da via, b) vista para a
Casa do Artesdo que é a sequéncia da visdo anterior, pois
em frente a este também pode ser encontrado barracas de
vendas, bancos em concreto, vegetacdo de médio e grande
porte, calcada em concreto armado, via do tipo intertravado
(paginagdo espinha de peixe) com largura para a passagem
de apenas um carro e repetindo a estratégia de
contemplacdo do lugar por parte do condutor e c) vista do

REV. MULT. CEAP V. 5, N. 1, JAN./JUN. 2023

Macapa Hotel que ja apresenta um canteiro central
preenchido por paisagismo e iluminagao, transformando
duas vias de mesmo sentido, sendo uma apenas de
passagem com largura para dois carros, logo possuindo um
fluxo mais rapido que a outra, e estd por sua vez com
passagem para somente um veiculo com o destino para
uma as 43 vagas de estacionando (45 graus) disponiveis,
proporcionando mais conforto e praticidade para aqueles
que utilizardo daquele espaco (figura 16).

Figura 16 - Trecho 2: a) vista para a praga de alimentacgao, b) vista para a
Casa do Artesdo e c) vista do Macapa Hotel

T

Fonte: Produzido pelo autor a partir do SketchUp e Lumion (2021).

Quanto ao trecho 3, pode-se analisar do terceiro e
ultimo quarteirdo da Rua Francisco Azarias da Costa Neto:
a) inicio da Praga do Coco, onde a via passa a ter curvas
levemente sinuosas e largura para a passagem de um
veiculo por vez, esta estratégia impede que um motorista
passe em alta velocidade, b) espaco de vendas e
alimentacgdo, utilizando justamente dos recuos feitos pelas
vias, sendo os da lateral direita (no sentido do fluxo) para
confortaveis 43 lugares de carrinhos de batata frita,
sorvete, espetinhos, bebidas e outras vendas do género,
além de um amplo espaco para mesas e cadeiras destinadas
a alimentacdo no local, todo esse setor divido em trés
baterias que formam exatamente os recuos e c) area de
alimenta¢do e contemplacdo da Pragca do Coco, logo, os
recuos laterais esquerdos das curvas da via, estratégia que
beneficiou ndo somente o transito, mais também aqueles
com o intuito de venda e consumo de agua de coco,
encontrando mesas e cadeiras, calcada para passeio, sem
obstaculos e com praticidade (figura 17).

Figura 17 - Trecho 3: a) inicio da Praca do Coco, b) espaco de vendas de
batatas fritas e alimentagdo e c) area de alimentagdo e contemplagio da
Praca

(c)
Fonte: Produzido pelo autor a partir do SketchUp e Lumion (2021).
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E importante destacar que, ao longo de toda a
intervencio, existe a presenca de faixa de passeio e ciclovia,
voltadas para a lateral adjacente a frente do Rio Amazonas.
Foi utilizado também, calcamento com a facilidade de
drenagem de aguas pelo solo, paisagismo com vegetacao
que possibilite sombra as pessoas, iluminacdo noturna,
sinalizacdo  horizontal e vertical, acessibilidades,
mobilidrios publicos e segurancga, respeitando leis de usos e
normas regulamentadoras.

Portanto a proposta traz consigo uma estrutura viavel,
estratégias realistas e importantes consideracdes diante do
comportamento e rotina da comunidade macapaense que
tem o habito muito presente de ir a frente da cidade
desfrutar seus momentos de lazer, principalmente em
familia.

5 CONSIDERAGOES FINAIS

Diante do desenvolvimento desta pesquisa, que teve
como problema, conceituar o termo de Ruas
Compartilhadas e a maneira em que poderia ser inserida na
cidade de Macapa para a qualidade do meio publico é que,
se obteve o objetivo de analisar o conceito e da ideia de
integrar as Rua Francisco Azarias da Costa Neto com a
Avenida Mendonga Junior, e que se chegou no resultado de
uma proposta de intervencio.

Os dados obtidos confirmaram que uma mera pista de
veiculos, repensada a partir de estratégias de manutencio
do trafego motorizado, torna-se viavel para a implantagao
no local descrito no trabalho. A reprodu¢do das ruas
compartilhadas volta-se a considerar o ambiente
construido, a certificar a seguran¢a, a desenvolver a
vitalidade e gerar a liberdade de movimento.

Se destacam os beneficios da reducdo da velocidade dos
veiculos, facilitacdo da mobilidade das pessoas e
estimulacdo da interagdo social, causando o sentido de
comunidade, estimulando uma maior diversidade de
atividades, diminuindo a segregacdo social e restaurando o
uso ativo do espago publico. A melhoria é tanto da
qualidade de desempenho do espago publico, quanto da
intensidade de fluxos de usuarios. Devendo assim, criar
espacos sistémicos e integrados, que tendem a recuperar a
caracteristica de vida urbana.

Isto significa que retornar as ruas como um espaco
publico integrante é viavel, desde que aos principios
basicos de ruas compartilhadas sejam atendidos, assim
como a manuten¢do desses locais, no sentido fisico e de
conscientizacdo para o usufruto, consequentemente
prolongando a vida 1util do ambiente e dos sentidos das
estratégias adotadas.

Portanto esta pesquisa fica de incentivo para pesquisas
e trabalhos futuros, tanto para a académicos quanto para
profissionais, objetivando a inclusio da proposta em
planejamentos urbanos e execuc¢des, para a Cidade e
restante do pafs.
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