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RESUMO

O presente artigo se apresenta como resgate de um dos capitulos do Livro “Relacées
Internacionais: andlise das duas primeiras décadas do século XXI”,(RABELO, 2020)
assumindo a configuracdo de um breve ensaio de caréter introdutério tendo como
tematica a importancia do Porto Organizado de Santana no Estado Amap4, onde nessa
década de 2010 a 2020, despontou como um canal para o desenvolvimento do Comércio
Internacional na Amazonia. O trabalho assume leitura de sobrevoo fundamentada em
uma abordagem metodolégica de caréter bibliografico e documental, com pesquisa em
sites e plataformas institucionais, articulado argumentagées como forma de tratar a
temadtica. Mesmo assumindo caréter de breve ensaio tedrico em uma primeira camada
exploratéria, o trabalho também incorporou resultados de um mergulho empirico
introdutorio através da realizagdo de entrevistas com agentes portudrios e econdmicos,
envolvidos nas atividades do comércio Internacional no porto de Santana. Ao final desta
breve imersdo evidencia-se que as condi¢coes em que se apresenta o Porto organizado de
Santana no estado do Amap4 (por sua localizacdo estratégica na Amazonia, seu plano de
desenvolvimento, e as perspectiva de investimentos nacionais e internacionais na
regido) faz com que deva ser considerado como um canal de oportunidades, para o
desenvolvimento do comércio internacional na Amazdnia.
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ABSTRACT

This Article is presented as a rescue of one of the chapters of the book “International
Relations: analysis of the first two decades of the 21st century”, (RABELO, 2020) assuming
the configuration of a brief introductory essay having as theme the importance of
Organized Port de Santana in the State of Amapad, where in this decade from 2010 to 2020,
it emerged as a channel for the development of International Trade in the Amazon. The
work assumes overflight reading based on a methodological approach of bibliographic
and documental character, with research on institutional sites and platforms,
articulating arguments as a way to deal with the theme. Even assuming the character of
a brief theoretical essay in a first exploratory layer, the work also incorporated the results
of an introductory empirical dive through interviews with port and economic agents
involved in international trade activities in the port of Santana. At the end of this brief
immersion, it is evident that the conditions of the organized Port of Santana in the state
of Amapé (due to its strategic location in the Amazon, its development plan, and the
prospects for national and international investments in the region) which should be
considered as a channel of opportunities for the development of international trade in
the Amazon.
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1 INTRODUCAO

O presente artigo se apresenta como resgate de um
dos capitulos do Livro “Relagfes Internacionais: andlise
das duas primeiras décadas do século XXI”
(RABELO,2020) assumindo a configuracdo de um breve
ensaio de caréter introdutério tendo como temética a
importancia do Porto Organizado de Santana no Estado
Amap4, onde nessa década de 2010 a 2020, despontou
como um canal para o desenvolvimento do Comércio
Internacional na Amazonia.

O trabalho assume leitura de sobrevoo exploratério
fundamentada em uma abordagem metodolégica de
caréter bibliogréfico e documental, com pesquisa em
sites e plataformas institucionais, articulando
argumentacdes como forma de tratar da temaética da
importancia do porto organizado de Santana, estado do
Amap4, para o desenvolvimento do comércio
internacional na Amazonia. Mesmo assumindo cardter
de breve ensaio teérico em uma primeira camada
exploratéria, o trabalho incorporou resultados de um
mergulho empirico introdutério através da realizagdo de
entrevistas com alguns agentes portudrios e econémicos,
envolvidos nas atividades do comércio Internacional no
porto de Santana.

As relagbes entre crescimento econdOmico e as
importagoes e exportagdes sdo temas de intenso debate
para os economistas, sendo importante pela atual
dindmica das relacdes internacionais a regidao do estado
do Amap4, que, em funcdo de sua privilegiada condicdo
geogréfica possui um importante ancorado de navios de
grande porte, tendo grandes possibilidades de
estabelecer fortes relagdes com os paises membros da
unido europeia. Por sua proximidade geografia com
outros polos comerciais, 0 Amapéa se apresenta como
drea estratégica e alavancadora de novas oportunidades
de negdcios na Zona de Livre Comércio de Macapa e
Santana, justificando consequentemente a sua real
contribuicdo para o desenvolvimento da regido
Amazonica.

Aregido da Amazonia cercado pelo curso dos rios, que
cortam cidades, vilas e comunidades ribeirinhas,
mantem uma relacdo direta com o rio como forma
cultural de vivéncia, e a0 mesmo tempo como um meio
de circulacdo de pessoas, mercadorias e riquezas
exploradas. Esse porto organizado pelo meio rio, é
administrado pela Companhia das Docas de Santana
(CDSA), que fornece servicos aos usudrios que sao 0s
donos de carga, armadores e passageiros. Os servigos
oferecidos sdo diversos e dependem da carga ou tipo de
embarcacio, e, como exemplo: podem envolver servicos
de estivagem, de agentes de navios, despachantes
aduaneiros, transitérios de carga, rebocadores,
dragagem e servicos alfandegdrios dentro de uma cadeia
de servicos de logistica.

Como a maioria das cidades da Amazonia, Santana,
tem sua histéria marcada pela forte relacdo com o rio, o
que ainda a mantém como cidade estratégica para o
desenvolvimento local e regional, bem como, entreposto
comercial com o mercado mundial. Santana é a segunda
maior cidade do Estado do Amapad em termos
demogréficos, e o seu porto maritimo, atrai cada vez mais
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interesse e importancia econdmica, devido a sua posicao
portudria estratégica no Canal Norte do rio Amazonas.
Os aspectos fisicos, propicios ao atracamento de
navios de grande calado, coloca a regido portudria ainda
mais em evidéncia no cendrio nacional e internacional,
levando o Porto Organizado de Santana na tltima década
a despontar como um importante agente incentivador

do desenvolvimento econdmico do estado e
consequentemente da regido amazdnica.
2 CONSIDERACOES SOBRE O COMERIO

INTERNACIONAL E O PORTO ORGANIZADO DE
SANTANA NO ESTADO DO AMAPA

O comércio internacional tem sua histéria registrada
cerca de 2000 anos antes de Cristo, com a civilizacao dos
Fenicios. Os periodos marcantes do desenvolvimento do
comércio internacional estdo ligados aos momentos
importantes da histéria da humanidade, os quais
registram profundas transformacdes nas sociedades.

Asrelacdes diplomaticas e comerciais sdo dois vetores
de que se vinculam as dindmicas do comércio
internacional. As relacdes diplomaticas dizem respeito as
questdes de soberania (governanca), poder (dominio) e
politica (direito internacional), e as relacdes comerciais
estdo relacionadas aos negbcios (exportagdo e
importacdo) e aos regulamentos (acordos internacionais
€ 0s organismos internacionais).

No campo das relacdes comerciais, o comércio
internacional é definido pela troca de bens e servigos,
através de fronteiras internacionais ou territérios,
representando na maioria dos paises uma grande parcela
do Produto Interno Bruto (PIB). O comércio
internacional esteve presente através de grande parte da
histéria da humanidade, e sua importancia global, sob a
perspectiva econémica, social e politica, tornou-se
crescente nos ultimos séculos, possuindo como
caracteristicas a interacdo entre diversas -culturas;
relacdes baseadas em troca de produtos variados; uso de
moedas diferentes; incentivo produtivo e multiplos
beneficios; estabelecimento de regulamentos e medidas
especificas e intervencdo de entidades de diversas
naturezas. Incluindo neste rol, pode-se destacar que o
avanco industrial, desenvolvimento dos transportes, o
surgimento das corporagdes multinacionais, e o
outsourcing gerando grande impacto no incremento
desta modalidade de comércio.

Nesta era de crescente interdependéncia mundial, o
comércio internacional é uma avenida que cada vez mais
tem importancia para o crescimento econémico de todos
os paises.

A dindmica do comércio internacional designa-se
pela unidade das trocas de bens e servicos entre os
diferentes paises do planeta. Os volumes das trocas
evoluem ao longo do tempo assim como impactam na
prépria estrutura dos produtos. Segundo Maia (2010,
p.14), “o comércio internacional é como uma via de duas
maos, na qual as vendas sdo representadas pelas
exportagdes e as compras pelas importagdes”. O
Comércio Exterior no mercado atual tem apresentado
tendéncias de crescimento e gerado um grande poder
aquisitivo financeiro para o desenvolvimento do pais,




REVISTA CIENTIFICA MULTIDISCIPLINAR DO CEAP

pois este deixou de ser exportador e importador apenas
de produtos primérios e passou, a se beneficiar também
de outros bens como produtos industrializados e
processados, calgados, tecidos, combustiveis, produtos
quimicos, pecas de reposicdo diversas etc. Além disso,
pode-se inferir que o comércio internacional possui uma
importante relacdo com o mercado interno, assumindo
papel significativo no suprimento das necessidades dos
paises em magnitude cada vez mais expressiva. Segundo
afirma Silva:

[...] a0 mesmo tempo em que vende para a Argentina,
tdo préxima, e para a China, do outro lado do mundo, o
Brasil ainda usa boa parte de sua producdo para
consumo interno. Escoar toda sua produgéo ld para
fora ou comercializar tudo no préprio pafs ndo teria
muito sentido, ndo € verdade, visto que nédo
produzimos por aqui tudo que necessitamos em
termos de insumos, matérias primas, maquinas, etc.
(SILVA, 2014, p. 8).

Em um relatério da Organizagdo Mundial do
Comércio (OMC), em 2019, o Brasil respondeu por
apenas 1,2% das exportagdes (272 posicdo global) e 1%
das importagdes (282 posigdo global) de mercadorias.

Neste contexto, o transporte maritimo corresponde a
maioria da movimentagdo de carga pelo mundo,
principalmente devido aos baixos custos e grande
capacidade de carregamento em relacdo aos demais
meios de transporte. A escolha da via de transporte
correta pode significar o sucesso ou o fracasso na
operacao de compra e venda no mercado internacional.

O porto é uma rede de transporte interligada, no qual
a grande maioria das mercadorias importadas e
exportadas pelo Brasil é transportada por via maritima
para em seguida ser conduzida por via terrestre ao seu
destino. No caso das exportacdes o sentido do fluxo é
invertido. Sobre esse aspecto, Santos (2002, p. 11) afirma:

a importancia dos rios, bafas, furos e igarapés como
meio de circulagdo principal para o desenvolvimento
do comércio e da circulacdo dos produtos extraidos,
produzidos e consumidos na regido amazonica é
incontestavel.

Os portos representam ndo apenas importancia para
o comércio exterior de um pais, mas também sao polos
de encontro das mais diferentes infraestruturas de uma
nacao, pois sdo neles que ferrovias, hidrovias e rodovias
possuem seus pontos de partida e chegada. Sao,
portanto, polos de transporte intermodal que conjugam
dois ou mais meios de transporte.

Figura 1 - Localizagdo aérea do Porto Organizado de Santana-AP.
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Fonte: Companhia das Docas de Santana - CDSA (2020)
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No comércio exterior, a importancia dos portos é
revelada na medida em que se sustenta que eles
constituem um enlace de infraestruturas, as quais
ajudam a auxiliar a integragdo dos mercados. Isso é
importante em blocos econdmicos, como ocorre em
maior intensidade na Unido Europeia e, em escala
reduzida, com o Mercosul. Com foco no comércio
exterior, Souza relata:

A experiéncia tem demostrado que o comércio exterior
é de fundamental importancia para o desenvolvimento
econdmico da economia nacional. Os paises que
adotaram uma estratégia de crescimento orientado as
exportacdes crescem a taxas altas. (SOUZA, 2003, p.
284).

Os portos organizados sdo estratégicos para o pais
porque constituem uma das principais infraestruturas de
apoio ao comércio exterior e por eles passam cerca de
95% das mercadorias que sdo comercializadas além das
fronteiras. Para Ballo:

O transporte exerce papel fundamental no
estabelecimento de um alto nivel de atividade na
econdmica e, especificamente, um melhor sistema de
transporte contribuindo para (1) aumentar a
competicdo no mercado, (2) garantir a economia de
escalar na producdo e, (3) reduzir precos das
mercadorias. (BALLO, 2006, p. 113-114).

Com as atividades exportadoras, essencial para o
desenvolvimento econdmico de um pais, e pela logistica
de atividades econdmicas, oriunda principalmente das
exportacoes, gera-se entrada de divisas na nacao,
possibilitando o pagamento das dividas contraidas.
Nesse sentido, Vazquez (2007, p. 177) mostra que “o
ponto de vista da economia nacional, o principal motivo
para exportar € obter recursos para pagamento das
importacbes necessdrias a sua vida econémica”. Ainda

sobre este aspecto:

[...] a exportagdo é a atividade que proporciona a
abertura do pais para o mundo. E uma forma de se
confrontar com os demais parceiros e, principalmente,
frequentar a melhor escola de administracdo, jd que,
lidando com diferentes paises, o pafs exportador
assimila técnicas e conceitos a que ndo teria acesso em
seu mercado interno. (VAZQUEZ, 2007, p. 177).

Entende-se que os portos brasileiros, sdo de
importancia estratégica para o crescimento da
economia, existindo hoje, 47 portos organizados e
terminais de administracdo privativa, por onde passam
um expressivo volume das mercadorias que entram e
saem do Pais.

O Porto, se torna um importante elemento estratégico
para o desenvolvimento, principalmente, em regides
como do Estado do Amap4, incipiente de novos polos de
negocios, que apesar de ter uma Area de Livre Comércio
e uma Zona Franca Verde, ainda encontra desafios
significativos em relacdo a possibilidade de incrementar
novos empreendimentos nos segmentos de exportagao e
importac3o.

No Brasil, a exemplo de outros paises, a maioria das
cidades desenvolveram-se no entorno das instalacdes
portudrias, construidas para o escoamento da producao
e movimentacdo de cargas.
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No estado do Amapd, a construcdo do Porto de
Santana, foi iniciada em 1980 com a finalidade original
de atender a movimentagdo de mercadorias por via
fluvial, transportadas para o Estado do Amapa. Todavia,
pela sua posicao geogréfica privilegiada, tornou-se uma
das principais rotas maritimas de navegacdo dessa
regido.

O Porto de Santana é um porto de carater publico,
localizado no Municipio de Santana nas margens do Rio
Amazonas, no canal de Santana, em frente a ilha do
mesmo nome a 18 km da cidade de Macap4, capital do
Estado do Amapa. Pela sua estratégica localizagdo, o
porto de Santana tem uma grande drea de influéncia que
compreende o Estado do Amap4, e toda bacia amazonica
e seus principais portos, a exemplo do Porto de
Trombeta; Porto de Munguba; Porto de Santarém; Porto
de Itacoatiara; Porto de Manaus, Porto de Porto Velho e
Porto de Itaituba, bem como dos municipios paraenses
de Afud e Chaves, situados na foz do Rio Amazonas, a
noroeste da ilha de Marajo.

A inauguracdo oficial das instalacbes do porto
organizado do Santana, ocorreu em 6 de maio de 1982. E
no dia 14 de dezembro de 2002, através do Convénio de
Delegacdo n° 009/02, firmado entre o Ministério dos
Transportes e a Prefeitura de Santana, com apoio da
Companhia Docas do Pard, foi criada a Companhia
Docas de Santana (CDSA), empresa publica de direito
privado, para exercer a fun¢do de Autoridade Portuéria, e
administradora do Porto Organizado de Santana.

Figura 2 — Navio de grande porte atracado em 2020 no Porto de

Tabela 1 — Movimentagado de Carga pelo Porto Organizado de Santana,

no periodo de 2009 a 2019.
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O acesso maritimo ao porto de Santana € feito pelo

Rio Amazonas, podendo ser realizado tanto pela barra
norte, situada entre as ilhas Janaucu e Curud, quanto
pela barra sul, delimitada pelas ilhas de Maraj6 e
Mexiana. Na altura da baia de Macap4, para ter acesso ao
porto, deve-se acessar o canal de Santana, que possui
largura estimada entre 500 e 800 metros com duas bacias
de evolugdes para o giro dos navios no porto.
Alocalizacdo de um porto, € essencial em uma cadeia
de logistica, sendo o Porto Organizado de Santana, pela

AP. o i e S
Santana-Ap. posicao geografica privilegiada, uma das principais rotas

maritimas de navegacdo, permitindo conexdo com
portos de outros continentes, além de possibilitar o
estabelecimento das conexdes entre o Brasil com o Platd
das Guianas, Caribe, América do Norte, América Central,
Uniao Europeia e Canal do Panama servindo como porta
de entrada e saida da regiao amazodnica.

Figura 3 - Posicao estratégica do Porto Organizado de Santana, em
relacdo a outros portos.

POSICAO ESTRATEGICA
=

PARANAGUA > NEW YORK
5861 mi (9433 km) - 16 days 4 hours

SANTANA > ROTTERDAM
4858 mi (7818 km) - 13 days e 14 hours
SANTOS -> ROTTERDAM
6285 mi (10.115 km) - 17 days e 7 hours
PARANAGUA -> ROTTERDAM
6442 mi (10.368 km) - 17 days & 16 hours
SANTANA > CHINA
12.340 mi (19.860 km) ~ 32 days e 21 hours
SANTOS -> CHINA
12.665 mi (20.382 km) - 33 days ¢ 16 hours
PARANAGUA -> CHINA
12.727 mi (20482 k) - 33 days e 21 hours

HI]DEAS DE SANTANA

Fonte Companhla das Docas de Santana CDSA (2020)

O Porto de Santana realiza suas atividades por meio
de operadores portudrios pré-qualificados junto a
Administracdo do Porto, que estdo aptos a movimentar - :
os seguintes tipos de carga: Granéis Sélidos, Graneis
Liquidos, Carga Geral Solta, Contéineres e Passageiros.
Possui também grande potencial na modalidade de
transbordo de cargas e combustiveis, através das
operacoes ship to ship (navio/balsa), o que pode torna-
lo apto a ser um Hub Port na regido amazénica.

Fonte: Companhia das Docas de Santana - CDSA (2020)
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Segundo o Presidente da CDSA, Glauco Cei (2020)
“uma importancia econdmica, ndo somente para a
economia do estado do Amapd e da Amazonia, mais para
o Brasil”. Sobre este aspecto, o Porto de Santana
possibilita a ligacdo entre diversos modais de transporte
de cargas nacionais com potencial de consolidacdo de
uma significativa rede de cadeias logisticas.

Figura 4 - Ligacdo de varios modais de transporte com o Porto

Organizado de Santana
ARCO NORTE Intermodal: Ferroviario, Rodoviario e Hidroviario
BOM NEGOCIO PARA O BRASIL

FERROGRAO il
Sinop/MT - Itaituba/PA (Distrito de Miritituba)
Extensdo Total: 933 km
*Existe a previsio de extensio de 177km até
Lucas do Rio Verde/MT
Previsio de Carga: 25 milhdes de toneladas no
primeiro ano de operac3o e 42,3 milhdes de
toneladas até 2050.

B robovias

DISTANCIAS PARA 0 PORTO DE SANTANA [l JZZLOTTY

Canal do Curus: gomn 148 [ HIOROVIAS
== OBRAS CONCLUIDAS
=== OBRAS INCOMPLETAS

Porto de Santarém: 294mn  548km
Portode Trombetas: ~ 495mn  916Km

Miritituba: 43mn  820km
Itacoatiara: 598mn 1.107km
Porto de Manaus: 709mn  1.313km M %
- c'I]UCAS DE SANTANA

Fonte: Companhia das Docas de Santana - CDSA (2020)

A cidade de Santana por meio de seu porto
organizado, estrategicamente inserido na regido da
Amazobnia como corredores de exportagdo, através da
construcdo e ampliacio de meios de transporte
multimodais, se posta a aproximar o pais dos custos de
seus concorrentes e reduzir o tempo do transporte até
importantes portos do comércio mundial, aumentando a
competitividade dos produtos nacionais escoados via
portos da Amazonia.

O dinamismo das economias mundiais, caracterizado
por relacdes comerciais cada vez mais &4geis, e pela
constante alteracdo dos fluxos comerciais no mercado
entre paises, faz sobressair a importidncia da
infraestrutura portudria como um insumo
imprescindivel das cadeias logisticas, demarcando a
capacidade real de contribuir para o crescimento
econdmico. Este fato tem aumentado os estudos e o
interesse dos Governos sobre este tema, ji que, “na
maioria das vezes, os investimentos em infraestrutura
precisam ser regulados ou executados pelo Estado”
(FERREIRA et al., 2008, p. 322). E nesse cendrio que se
torna evidente a privilegiada importancia estratégica do
Porto de Santana para o desenvolvimento do Estado do
Amapi e o fortalecimento da Area de Livre Comércio de
Macap4 e Santana.

Nos tltimos 10 anos, uma série de acontecimentos,
tém sustentado as argumentagdes sobre a importancia e
perspectiva do Porto Organizado de Santana, para o
desenvolvimento econdmico da Amazoénia. Dentre eles
destacam-se:

1- O governo Federal, através do Programa de
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Investimentos em Logistica (PIL) em 2015, confirma que
o setor portudrio brasileiro, recebera nos préximos 05
anos, investimentos de 37,4 bilhdes de Reais. Sendo esses
recursos, destinados as seguintes areas: 11,9 bilhdes
aplicados em 50 novos arrendamentos; 14,7 bilhdes em
63 novos Terminais de Uso Privativos (TUP) e 10,8
bilhées relacionados com 24 renovagdes antecipadas de
arrendamentos. Fonte: Companhia das Docas de
Santana - CDSA (2020).

2- O grupo de investidores chinés, China Railway
Constrution (CRCC), veio ao estado do Amap4, analisar a
oportunidade de possiveis investimentos, atraidos pela
excelente posicdo geografica do estado e seu porto,
estrategicamente localizado préximo dos grandes
mercados consumidores da Asia, América do Norte e
Europa (Companhia Docas de Santana, 2020).

3- O terceiro maior armador de navios de contéiner do
mundo, a empresa francesa CMA CGM, vem expandir os
seus negocios para o norte do Brasil, visando estd
presente fortemente no altar do transporte maritimo
internacional. A grande aposta da CMA CGM na
expansao dos servicos fluviais para a regido norte levou a
lancar os servicos de transporte de container, via
barcaca, buscando atingir destinos distantes, como os
portos de Santarém no estado do Para e o de Santana no
Estado do Amap4 para o embarque desses containers e
seus navios. (Companhia Docas de Santana, 2020).

4- No dia 22 de maio de 2019, ocorreu através do porto
de Santana, o primeiro embarque em navio de 16 mil
toneladas de soja no estado do Amap4, com destino a
Europa, organizado pela empresa CIANPORT. Essa soja
veio do centro-oeste do pais, e foi embarcado pelo porto
organizado de Santana (www.noticiasagricolas.com.br-
2020).

Em relacdo a percepcao de agentes, obtida através de
didlogos com sujeitos vinculados a gestdo da Companhia
Docas de Santana (CDSA), destaca-se a compreensao do
papel do Porto de Santana como um elemento de
integracdo modal estratégico; de seu potencial como
impulsionador de desenvolvimento econdémico,
assumindo a qualidade de “Ponto Estratégico” para a
regido norte no que diz respeito a capacidade de lidar
com navios de grande porte; e da sua capacidade de
tornar-se  elemento  ativo no fomento do
empreendedorismo local, sendo recomendéivel a
adequada divulgacdo de sua importdncia junto aos
diversos atores/agentes que se relacionam com os
fatores endégenos indutores do desenvolvimento local.
Sobre este aspecto, vale resgatar relatos expostos pelos
sujeitos entrevistados, considerados representativos
destas percepcdes, conforme apresentados no quadro a
seguir:
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Quadro 1 - Entrevista de campo, realizada com agentes portudrios.

COMENTARIOS ENTREVISTADO
“Ele tem a importéncia por ser uma alavancagem dos negécios, onde sai do
estado e do pals o5 produtos exportados como alualmente a sqja. Ele E-01
transformara o estado do Amapa, como um modal enorme hidrovidrio,
aumentando aufomaticamente a economia do Estade”.
‘0 porto de Sanfana e fundamental pra o crescimento econémico, tem
multas oporfunidades para o comercio nacional e interacional necessitam a
o escoamento de produtos”
°E de suma importancia para a regido norte, por ser o ponto estratégico para
receber navios de grande porte, podendo desembarca produlos e abarca- B
los. Devemos alhar o porto de Santana, com um olhar de futurg”.
0 porto de Sanfana, e um canal de possibiidade para diversos E-D4
empreendimentos nessa regido da Amazonia”
°E preciso que a sociedade amapaense, conhiega a importancia do parto de
Santana, para o desenvolvimento da economia regional. Ndo somente para
nds, mais para as geragies futuras”

Nota: Os seguintes atores foram entrevistados: Diretor Presidente
Companhia das Docas de Santana-CDSA; Chefe da Divisdo de Trabalho
das Docas de Santana—CDSA; Supervisor Operacional da SGS do Brasil
LTDA; Coordenador da Educacdo Fiscal da Receita Federal do Brasil;
Tradutor.

Fonte: Préprio Estudo.
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3 CONSIDERAGOES FINAIS

O presente trabalho aponta na direcio da
importancia do Comércio Exterior nos dias atuais para o
desenvolvimento econdmico do Brasil, levando em conta
que o mesmo é responsavel por grande parte do capital
financeiro, visto que, as exportacdes e importacoes
geram a circulagdo da moeda, devendo-se estar atento a
necessidade de comunicacao eficiente entre os paises.

No decorrer do trabalho foram apontadas algumas
argumentacoes introdutérias sobre a importancia do
modal de transporte maritimo de cargas para o
desenvolvimento do comércio internacional, tanto em
exporta¢do, quanto em importacdo e como esse modal
hidro maritimo exuberante apresentado sobre a regido
amazoOnica, torna-se uma opc¢ao fundamental, para o
fortalecimento da economia dos estados dessa regiao,
principalmente o estado do Amapa.

Desta forma, finaliza-se esta breve imersao
exploratéria destacando que as condicdes em que se
apresenta o Porto Organizado de Santana no estado do
Amapd (por sua localizagdo estratégica, seu plano de
desenvolvimento, e as perspectiva de investimentos
nacionais e internacionais na regido) faz com que o
mesmo seja considerado um objeto relevante de estudos
voltados para analisar, com mais profundidade, as
possibilidades concretas de impacto das suas atividades
portuarias no desenvolvimento econémico e social na
Amazonia.
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